Mangfunktionella skyfallsanlaggningar
Fallstudier fran Stockholms stad




I projektet Multifunktionell klimatanpassning i Samverkan
(MuKIliS) har Stockholms stad bistitt med
projekteringsunderlag och redovisning av
planeringsprocessen av tva mangfunktionella
skyfallsatgirder i tiat stadsmiljo.

Staden har dven varit involverad i arbete dar
samverkansmadjligheter, samfinansiering och lasningar i
planering och genomforande av skyfallsanldggningar
utretts i andra delar av MuKIiS. I samband med detta
arbete har flera ytterligare potentiella skyfallsatgarder
varit fokus for arbetet.

Studieobjekt i projektet

I projektet har totalt fem platser med olika skyfallsanlaggningar
studerats, se Figur 1 for en oversikt av platserna.
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Figur 1. Platser som ingdtt i MuKIiS for skyfallsarbetet.

Tvé av dessa platser ingér i arbetspaket 3 om mangfunktionella
skyfallsatgarder (Ostermalmsgatan och Jarlaplan) och ovriga tre
(Rddmansgatan, Lindhagenplan och Berzelii park) ingér framst i

arbetspaketen i MuKIliS som beror samverkan och lasningar i
klimatanpassningsarbetet, kostnadseffektivitet av atgarder samt
juridik kopplat till klimatanpassning.

Mangfunktionella skyfallsanldggningar - Jarlaplan och
Ostermalmsgatan

Béde Jarlaplan (Figur 2) och Ostermalmsgatan (Figur 3) r tva
projekt dar skyfallshantering arbetats med utifran ett perspektiv att
fordroja sé stora volymer vatten som mojligt. Man har arbetat efter
principen att identifiera Oppna ytor som lampar sig for
omvandling, vilket varit utmanande i tat city-miljo.
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Figur 2. Skyfallsanléggning vid Jarlaplan. Ovre bild visar nulége och undre bild visar
visionsbild. (Undre bild; Karavan Landskapsarkitekter).



Figur 3. Skyfallsanldggning vid Ostermalmsgatan. O.b. visar nuldge. M.b. och u.b.
visar visionsbild (Sweco).

Skyfallsanldggningarna Jarlaplan och Ostermalmsgatan ingér som
pilotatgarder i Stockholms stads arbete med att bygga
mangfunktionella skyfallsanlaggningar som ger ett storre antal
nyttor. Anldggningarna amnar ge kunskapsunderlag om
mojligheterna med att anvanda olika typer av
konstruktionsmetoder och —material, samt hur planerings,-
design- och entreprenadfasen genomfors.

Anlaggningarna ligger inom ett storre avrinningsomrade som
ing&r som pilotomrade i Stockholms stad, for Atgéirdsplaner for
skyfall (se Figur 4). Pilotomrédet valdes dé flera kriterier som
motiverar atgardsarbete uppfylldes, bl.a. att allvarlig risk for liv och
halsa samt skada pa samhallsviktiga funktioner foreligger.

Ett av de storre 6versvamningsomradena i Stockholms stad
aterfinns i detta omrade runt Birger Jarlsgatan — Norrmalmstorg -
Berzelii park, vilket ligger nedstroms om de tva anlaggningarna.



Figur 4. Pilotanldggningarna (svarta fyrkanter) med strék ddr vatten rinner (svarta
pilar) till nedstréms éversvdmningsomrdde.

D4 anlaggningarna ligger inom ett omrade med hoga krav pa
anpassning till kulturmiljo, relativt hog forekomst av ledningar
under mark, valkanda krav pa driftsfunktioner sdsom snordjning
och barmarkrenhéllning, har projekten kravt en stor arbetsinsats i
bade planerings- och designfasen.

Val efter att atgarderna byggts kommer dock inte
oversvamningsrisken forandrats till noterbar del inom
avrinningsomradet, annat dn lokalt kring de tva platserna. Detta
beror pa att magasineringsformagan i anlaggningarna ar ytterst
liten i relation till de volymer vatten som berdknas avrinna over
mark vid ett skyfall. Det kravs en stor mangd anldggningar av

liknande funktion for att ge positivt utslag pa riskreduceringen
inom avrinningsomradet.

Déremot har projekten medfort stora vinster ur ett
stadsutvecklingsperspektiv, da de tva platserna far en ansenlig
okning i attraktivitet, trygghet, vistelsevarden, med mera. Speciellt
Ostermalmsgatan forvintas dven ge positivt bidrag till svalka
under varmebolja, d& ett storre antal trad planteras inom ramen for
atgdrden.

En slutsats som kan dras ar att om syftet med liknande
anldggningar ar att magasinera skyfallsvatten, sa torde andra
alternativ som ar enklare att genomfora finnas, och eftersokas.
Som stadsutvecklingsprojekt med positivt bidrag till
klimatriskarbete i staden, dr dock anldggningarna mycket positivt
bidragande och har gett ett stort mervarde.

Alternativa skyfallsanlaggningar

Ett problem med skyfalls- och méngfunktionella anlaggningar kan
upplevas vara att det inte finns en vedertagen metodik som ar val
forankrad med drift och underhall samt genomforbarhet i
entreprenadskedet. Det medfor att relativt hoga kompetenskrav
stalls pa de personer som bade ska planera, projektera men dven
bygga sddana losningar. Det stéller a&ven hoga krav pd den interna
bestallarorganisationen dels att tid finns for projektet, men aven att
ratt kompetens finns och att samordning genomfors.

Som ett alternativ till det som allmént ses som "mangfunktionella”
atgarder, har Stockholms stad dven arbetat med s& kallad 6ppen
overbyggnad och genomslappliga slitlager, pa forsoksstadiet.

Oppen 6verbyggnad avser i realiteten samma funktion som en
skelettjord, d.v.s. att vatten kan magasineras under marken i ett
material med hog effektiv porositet. Genom att anvinda



genomslappliga slitlager (t.ex. asfalt, marksten eller betongplattor)
kan vatten ledas ned till 6verbyggnaden for magasinering.

Ett sddant pilotprojekt bedrivs pa Karlavigen vid Humlegardens
norra sida, dar gdngbanan byggts om med denna metodik (se
Figur 5).

Figur 5. Gangbana som renoverats och samtidigt byggt som med 6ppen éverbyggnad
och genomsléppliga slitlager. O.b. en del av stréickan innan renovering. N.b.v. visar
urschaktad stréicka och n.b.h. visar samma omrdde igenfyllt med éppen
éverbyggnad.

Det gér att argumentera fOr att dessa typer av projekt dven &r
mangfunktionella. P4 Karlavagen blir resultatet av projektet bl.a.:

e Okad tillginglighet till parken genom ny héjdséttning samt
lagre tvarfall pd gdngbanan.

e Okad infiltration till grundvatten i och med den nya
konstruktionen

o  Okad tillgéng till vatten for parktraden i anslutning till
gangbanan

e Hantering av skyfallsvatten och dagvatten. Rening av
dagvattenfororeningar till viss grad. Avlastning av VA-
natet.

Ovan ar de funktioner som forstarkts eller helt tillkommit. Det
finns sedan tidigare flera andra funktioner pa platsen, och ingen av
dessa har paverkats negativt av projektet i ndgon noterbar
bemarkelse.

En stor fordel med projekt av denna typ ar att planerings,-
projekterings- och genomforandefasen kan vara mycket snabb och
enkel, jamfort med manga andra klimatanpassningsprojekt. Den
tekniska losningen for att magasinera vatten ar dven valdigt
flexibel och kan anpassas efter respektive plats forutsattningar,
utan att paverka helheten till betydande del. Det som ar
kostnadsdrivande i projekt som dessa ar schaktarbeten, vilka kan
anpassas i omfattning.

Detta projekt ar aterigen ett exempel pad dedikerade anldggningar
som reducerar oversvamningsrisk fraimst i det omedelbara
naromradet. For att uppna storre effekt pa riskreducering vid
skyfall kravs ett stort antal anldggningar med samma funktion.

For att arbeta med renodlad riskreducering for skyfall finns dock
ett flertal andra alternativa metoder, som Stockholms stad ocksa
arbetar med pé utvecklingsstadiet.

Riskhantering vid skyfall — exempel Lindhagensplan



Stockholms stads skyfallsarbete kan delas in i flera skeden. P4 lang
sikt handlar mycket av arbetet om anpassning till ett framtida
klimat, och att anpassa stadsbyggnadsprocessen och
underhallsarbetet i den befintliga staden utefter detta. Pa kort sikt
finns aven andra behov, till exempel hantering av sarskilt allvarliga
risker kopplade till 6versvamningar.

Losningarna for att hantera de mest allvarliga
oversvamningsriskerna skiljer sig ofta fran det ldngsiktiga arbetet,
da det handlar om att skydda specifika funktioner och varden, och
inte reducera 6versvamningsrisken generellt inom en storre
stadsdel.

Ett exempel pd detta ar de tunnlar och trag som finns vid
Lindhagensplan pd Kungsholmen i Stockholm (se Figur 6), dar
bade tunnelbanans samt Drottningholmsvagens trdg och tunnlar
kan oversvammas vid kraftiga skyfall.

Figur 6. Oversikt Lindhagensplan. R6tt avser 6versvdmningsdjup ver 50 cm.
Tunnelmynningar visas med vit pil. Inom vitt streckat omrdde finns flera fastigheter
som skadas.

Fran ett verksamhetsperspektiv finns det flera aktorer som har
behov att reducera 6versvimningsrisken inom detta omrade. Vart
att poangtera har ar dock att de olika aktdrerna har behov av helt

olika typ av teknisk 16sning for att uppné skyddsnivan som
eftersoks.

T.ex. har trafikforvaltningen och trafikkontoret ett behov att
skydda tunnelsystemen som kan 6versvammas, dar enklaste
16sningen for att gora det ar att bygga en lagre mur ("skalskydd”)
runt cirkulationsplatsen och tragen pa vardera sidan .
Fastighetsdgare inom omradet har dock behov av att antingen
anpassa sina egna fastigheter eller forsoka reducera
oversvamningsrisken pé gatan, vilket kan uppnas t.ex. genom att
forstarka avledning frn omradet eller arbeta med magasinering.
Se Figur 7 for ett enklare exempel.
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Skalskydd

Figur 7. Exempel pa potentiella dtgdrder inom omradet.

Dessa tva exempel pa l6sningar ar dock inte gemensamma,
eftersom “skalskyddet” inte bidrar positivt till ndgon annan
fastighet dn tunnelsystemet. Och dven i de fall som atgarder kan
goras for att reducera 6versvamningsrisken genom magasinering
och avledning, kan behovet av skalskyddet fortsatt finnas kvar, for
att garantera att inga skador uppstar dven under de allra mest
extrema forutsittningarna. Frdgan uppstar da vilka funktioner som
ska skyddas och pé vilket satt, om behovet av den ena tekniska
16sningen alltid finns kvar.



Denna varierande “"skyddsniva” ar en aspekt som ofta forbises i
planeringsprocessen och i diskussioner mellan flera parter,
tillsammans med det faktum att olika parter ofta har helt olika
behov av tekniska losningar och skydd.

Slutord

Klimatanpassning ar en process som kraver mycket 1ang tid for att
genomfOras stadsovergripande. Det kan handla om en ldngsam
omvandling av funktioner och konstruktioner till nya andamal,
eller tillagg av funktioner, som bast gors i gemensam planering
med periodiska underhéllsarbeten och nya investeringar inom
staden.

Det langsiktiga perspektivet ger utrymme for gedigen planering av
basta och mest kostnadseffektiva metod, dar underhélls-
perspektivet kan lyftas in i klimatanpassningsarbetet. Kommunen
har stora mojligheter att hitta anpassningar och majligheter inom
en lang rad av dess olika verksamheter.

For mer dedikerade projekt som direkt hanterar risker, finns inte
samma mojlighet for en kommun att agera idag, d ansvaret for att
skydda de varden som &r utsatta hamnar pa respektive
fastighetsagare eller verksamhetsutovare. Inom detta omrade finns
ett mycket stort behov av gemensam dialog och investeringar med
andra parter, for att reducera klimatrisker. Samtidigt maste det
tydligt fastslas att alla behovsagare inte kommer ha behov av
samma skyddslosning eller skyddsniva, varfor dialogen kan
kompliceras ytterligare.

Dessa aspekter ar starka bidragande faktorer till varfor
klimatanpassningsarbetet maste byggas fran grunden inom
kommunen, dir den overgripande verksamheten behover sta i
fokus och behovet av dtgarder i olika tidsperspektiv noggrant
utreds.

Ytterligare information

Denna skrift har tagits fram inom VINNOVA-projektet
Multifunktionell Klimatanpassning i Samverkan. Arbetet har
utforts med stod fran Vinnova.

Kontakt
Jonas Althage, skyfallsstrateg Stockholms stad.

Jonas.althage@stockholm.se
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